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С Т А Н О В И Щ Е 
ОТНОСНО: предварително проучване за новост на 

изобретение с наименование 

 

„Универсална автономна електро-гравитационна система за превантивно  

механо-динамично противодействие на центробежната сила на ремаркета в завои“ 

 

вх. № СпИС-382/17.04.2025 г. 

 

 Проучването е направено въз основа на представените  31 патентни претенции  

описание и приложените към него фигури. 

 

 Обект на настоящото проучване е универсална автономна електро-

гравитационна система за превантивно механо-динамично противодействие на 

центробежната сила на ремаркета в завои. 

 

  Съгласно независима патентна претенция 1, универсалната автономна 

електро-гравитационна система за превантивно механо-динамично противодействие 

на центробежната сила на ремаркета в завои, включва: теглещо превозно средство, 

притежаващо: задна броня (1), механизъм за теглич на ремарке (2) с топка за теглич на 

ремарке (3); ремарке (4), теглич на ремарке (5), лапа на теглича (6), система от 

датчици, безжично свързани с интелигентен управленски компютърен блок (7), като 

има баластен акумулатор (8), пързалящ се, възвратно постъпателно, напречно на 

надлъжната ос на ремаркето на ролкови колелца (9), движещи се по двустранно 

накланящи се успоредни релси (10), едностранно кинематично свързани с накланящ ги 

електрически механизъм (11), чийто електрически захранващ входен кабел е свързан, 

през първо изпълнително устройство (12), с първи извод от баластния акумулатор (8), 

втори електрически извод от баластния акумулатор (8), през второ изпълнително 

устройство (13), е свързан към електрически вход на кордов реверсивен електрически 

мотор (14), първи броневи механичен захват (15) е кинематично свързан с първа корда 

(16), която през първа обратна кордова ролка (17) е кинематично свързана към 

първата страна на баластния акумулатор (8), втори броневи механичен захват (18) е 

кинематично свързан с втора корда (19), която през втора обратна кордова ролка (20), 

е кинематично свързана към втората страна на баластния акумулатор (8), първи 15 

команден извод от интелигентния управленски компютърен блок (7) е кабелно свързан 

с първото изпълнително устройство (12), втори команден извод от интелигентния 

управленски компютърен блок (7) е кабелно свързан с второто изпълнително 

устройство (13), при което първи безжичен сигнален вход на интелигентния 

управленски компютърен блок (7) е свързан със сигнален извод от диференциален 



дистанционен датчик (21), втори безжичен сигнален вход на интелигентния 

управленски компютърен блок (7) е свързан със сигнален извод от скоростен датчик 

(22), трети безжичен сигнален вход на интелигентния управленски компютърен блок (7) 

е свързан със сигнален извод от инерционен датчик (23), а зареждащ вход на 

баластния акумулатор (8), през зареждащ контролер (24), е кабелно свързан с общ 

извод от фотоволтаични панели (25,26), монтирани на покривите, съответно на 

ремаркето (4) и на теглещо превозно средство, като към надлъжните ръбове на всеки 

фотоволтаик, успоредни, съответно на надлъжните оси на ремаркето (4) и на теглещо 

превозно средство, са шарнирно свързани огледални рефлектори (27), а 

интелигентният управленски компютърен блок (7) е конфигуриран за програмиране със 

самообучаващ се изкуствен интелект и е интегриран с хардуерен блок за архивна 

памет.  

 Съгласно зависима претенция 2, баластният акумулатор (8) е монтиран в 

пързаляща се количка (28) на ролкови колелца (9) по наклонени релси (10). 

Съгласно зависима претенция 3, баластният акумулатор (8) е със странични 

механични захвати (29), за които шарнирно са свързани краищата на съответните 

първа корда (16) и втора корда (19).  

 Съгласно зависима претенция 4, всяко ролково колелце (9) е с вътрешен 

страничен борд (30).  

 Съгласно зависима претенция 5, характеризираща се с това, че ремаркето (4) е 

с повече от една ос (31). 

 Съгласно зависима претенция 6, осите (31) са със зависимо окачване към пода 

на    (4).  

 Съгласно зависима претенция 7, осите (31) са с независимо окачване към пода 

на ремаркето (4).  

 Съгласно зависима претенция 8, кабелните връзки (32) между зареждащия 

контролер (24) и баластния акумулатор (8) са гъвкави.  

 Съгласно зависима претенция 9, електрическият механизъм (11) и кордовият 

реверсивен електрически мотор (14), са безчеткови електросилови машини.  

Съгласно зависима претенция 10, фотоволтаичните панели (25,26), монтирани 

на покривите, съответно на ремаркето (4) и на теглещо превозно средство, са на 

антивибрационни тампони. 

 Съгласно зависима претенция 11, шарнирно свързаните огледални рефлектори 

(27) към фотоволтаичните панели (25,26) са с регулируеми наклони, спрямо 

плоскостите на шарнирно свързаните огледални рефлектори (27), които са сгъваеми. 

 Съгласно зависима претенция 12, шарнирно свързаните огледални рефлектори 

(27) към фотоволтаичните панели (25,26) са рециклируеми полимерни огледала.  

 Съгласно зависима претенция 13, наклонените релси (10) са подвижно 

монтирани върху теглича на ремаркето (5).  

 Съгласно зависима претенция 14, първата корда (16) и втората корда (19) са от 

нееластичен гъвкав материал.  

 Съгласно зависима претенция 15, колелата на ремаркето (4) са с широки 

протектори. 

Съгласно зависима претенция 16, колелата на ремаркето (4) са 

самонапомпващи се надуваеми.  

 Съгласно зависима претенция 17, колелата на ремаркето (4) са от плътни 

еластомери.  



 Съгласно зависима претенция 18, механизмът за теглича на ремаркето 18 (2) е 

подвижно монтиран към задната част на шасито на теглещо превозно средство.  

 Съгласно зависима претенция 19, задната броня (1) е монтирана към задната 

част на шасито на теглещото превозно средство, чрез хоризонтални амортисьори (34).  

 Съгласно зависима претенция 20, накланящият електрически механизъм (11) 

включва кинематично необратим редуктор.  

 Съгласно зависима претенция 21,  кордовият реверсивен електрически мотор 

(14) включва кинематично обратим редуктор. 

 Съгласно зависима претенция 22, на теглича на ремаркето (4) е монтиран поне 

един шарнир (35), към който е фиксиран горният край на един еднораменен лост (36), 

на чийто срещуположен край лагерува едно колело (37) на хоризонтален вал. 

 Съгласно зависима претенция 23, между едно раменния лост (36) и теглича на 

ремаркето (4) е монтиран поне един пневматичен амортисьор с вграден еластичен 

елемент (38). 

 Съгласно зависима претенция 24, между еднораменния лост (36) теглича на 

ремаркето (4) е монтиран поне един торсионен гумен амортисьор (38). 

 Съгласно зависима претенция 25, размерите на колела (37, 39, 40, 41 и 42) са 

еднакви.  

 Съгласно зависима претенция 26, всеки шарнир (35) лагерува около един 

наклонен вал (43).  

 Съгласно зависима претенция 27, колеите на всички оси на ремаркето (4) са 

равни помежду си.  

 Съгласно зависима претенция 28, колеята на предната ос на ремаркето (4) е по-

широка от останалите колеи.  

 Съгласно зависима претенция 29, колелата на задната ос (39 и 42) на 

ремаркето (4) са двигателни.  

 Съгласно зависима претенция 30, колелата на предната ос на ремаркето (4) са 

завиващи.  

 Съгласно зависима претенция 31, колелата на всички оси на ремаркето (4) са 

завиващи. 

 

 

 Обект на настоящото проучване е да се обезпечи универсална автономна електро-

гравитационна система за превантивно механо-динамично противодействие на 

центробежната сила на ремаркета в завои, която радикално да преодолее 

недостатъците на разгледаните системи и ефективно да стабилизира безопасното 

движение на ремаркетата, при което е задължително ремаркето да може надеждно и 

ефективно да балансира в завои по чисто кинематичен начин, като ползва стандартния 

кормилен усилвател на теглещото превозно средство. 

 В патентен документ US2024010036 (A1) е разкрита системата за контрол на 

гравитацията на ремаркето за превозно средство включваща: задвижващ механизъм 

за предно ляво активно окачване, свързан с предно ляво колело на превозното 

средство; преден десен задвижващ механизъм за активно окачване, свързан с предно 

дясно колело на превозното средство; активатор на задно ляво активно окачване, 

свързан със задно ляво колело на превозното средство; активатор на задно дясно 

активно окачване, свързан със задно дясно колело на превозното средство; модул за 

управление на задвижващия механизъм, който е конфигуриран: въз основа на силите 



на теглича при теглича на ремаркето на превозното средство в надлъжна, странична и 

вертикална посока, да определя целевите вертикални сили за активатора на предното 

ляво активно окачване, предното дясно активно окачване задвижващ механизъм, 

задвижващият механизъм на задното ляво активно окачване и съответно 

задвижващият механизъм на задното дясно активно окачване; и селективно да 

регулира на предния ляв и десен задвижващ механизъм на активното окачване, 

задния ляв и десен задвижващ механизъм на активното окачване  въз основа 

съответно на целевите вертикални сили; модул за управление на задвижващия 

механизъм, конфигуриран да определя целевите вертикални сили на базата на 

минимизиране на разликите между силата на теглича и референтната сила на теглича; 

модул за еталонни сили на теглича, конфигуриран да задава референтните стойности 

на силата на теглича; модул за управление на задвижващия механизъм, конфигуриран 

да определя целевите вертикални сили допълнително въз основа на скоростта на 

отклонение на превозното средство и е конфигуриран да определя целевите 

вертикални сили на базата на минимизиране на разликата между скоростта на 

отклонение и референтната скорост на отклонение; модул за еталонна скорост на 

завъртане, конфигуриран да задава еталонната скорост на завъртане на базата на 

ъгъл на завиване на превозното средство и да задава еталонната скорост на 

завъртане допълнително въз основа на скоростта на превозното средство; преден ляв 

електрически мотор, конфигуриран да извежда въртящ момент към предното ляво 

колело на превозното средство; преден десен електрически мотор, конфигуриран да 

извежда въртящ момент към предното дясно колело на превозното средство; заден 

ляв електрически мотор, конфигуриран да извежда въртящ момент към задното ляво 

колело на превозното средство; заден десен електрически мотор, конфигуриран да 

извежда въртящ момент към задното дясно колело на превозното средство; и модул за 

управление на колело, конфигуриран да: въз основа на първата сила на захващане, 

втората сила на захващане и третата сила на захващане, определя целевите изходни 

стойности на въртящия момент съответно на предния ляв електрически мотор, 

предния десен електрически мотор, задния ляв електрически мотор и задния десен 

електродвигател; и селективно регулиране на предния ляв електродвигател, предния 

десен електромотор, задния ляв електромотор и задния десен електромотор въз 

основа съответно на целевия въртящ момент; модулът за управление на колелото е 

конфигуриран да определя целевите изходящи въртящи моменти допълнително въз 

основа на целевите вертикални сили; модулът за управление на задвижващия 

механизъм е конфигуриран да определя целевите вертикални сили допълнително въз 

основа на целевия изходен момент на въртящия момент. 

В патентен документ US2023356707 (A1) са разкрити метод и система, като 

системата включва: превозно средство, което има електрическо задвижвано ремарке, 

теглено към него; контролер, програмиран да задвижва превозното средство с 

ремаркето, теглено към него, който управлява задвижването на превозното средство и 

на ремаркето. Контролерът е допълнително програмиран да управлява компонентите 

на силовото предаване на превозното средство и на ремаркето, да получава данни за 

загуба на компоненти на задвижването на превозното средство и на ремаркето;  

картата на ефективността, свързана с факторите на задвижването на превозното 

средство в данните за загубите на компонентите на задвижването на превозното 

средство и картата на ефективността, свързана с факторите на задвижването на 

ремаркето, в данните за загубите на компонентите на задвижването на ремаркето; 



комбинираната карта на ефективността осигурява работа на задвижването на 

превозното средство и задвижването на ремаркето да имат най-висока комбинирана 

ефективност за дадена комбинация от мощност и скорост на превозното средство, 

изисквана от водача; силовото предаване на превозното средство включва първа 

тягова батерия;  задвижването на ремаркето включва втора тягова батерия; 

задвижването на превозното средство допълнително включва двигател; контролерът е 

допълнително програмиран да предизвиква прехвърляне на електрическа енергия 

между първата тягова батерия и втората тягова батерия, за да поддържа работата на 

задвижването на превозното средство и задвижването на ремаркето съгласно 

комбинираната карта на ефективност; контролерът е допълнително програмиран да 

реализира работата на задвижването на превозното средство и задвижването на 

ремаркето чрез векторизиране на въртящия момент между задвижващите оси и 

източниците на задвижване на задвижването на превозното средство и задвижването 

на ремаркето и да генерира комбинирана карта на ефективност при свързване на 

ремаркето към превозното средство; ремаркето е електрифицирано, тъй като 

задвижването на ремаркето включва тягова батерия за осигуряване на мощност за 

задвижване на ремаркето. 

 В едно от примерните изпълнения, за разлика от задвижването на превозното 

средство, задвижването на ремаркето не включва двигател. Силовото предаване на 

ремаркето допълнително включва електрически мотор, който е механично свързан към 

задвижваща ос, която е механично свързана с колелата на ремаркето. Тяговата 

батерия за съхранява електрическа енергия, може да се използва от електрическия 

мотор за задвижване на ремаркето. Тяговият акумулатор е електрически свързан към 

електрическия мотор чрез инвертор на силовото предаване на ремаркето. Инвертора 

преобразува постоянен ток от тяговата батерия в променливотоково захранване, за да 

управлява електрически мотор за задвижване на ремарке. 

В патентен документ US6424907 са разкрити системи за измерване на 

стабилността на превозното средство и по-специално метод и свързано устройство за 

откриване на промени в центъра на тежестта на масата на превозно средство. 

Устройство за откриване на опасност от преобръщане на превозно средство, 

включва най-малко две оси и най-малко три колела; средство за отчитане на 

състояние на шофиране при маневра в завой; средство за определяне на вариации в 

центъра на тежестта на масата; средство за откриване на първи променливи на 

състоянието, които съответстват на съответното натоварване на колелата върху най-

малко две колела; средство за сравняване на откритите променливи на първо 

състояние с референтни стойности, представителни за съответната маневра на 

завиване; средство за изчисляване на промяната в центъра на тежестта от разликите 

между откритите първи променливи на условието и референтните стойности и 

средство за определяне на втора променлива на условието, представителна за 

опасността от преобръщане, от изчисленото изменение на центъра на тежестта; 

средства за измерване на поне един ход на пружината на окачването на колелото, 

налягането на пружината на окачването на колелото, налягането на амортисьора на 

амортисьора, налягането на въздуха вътре в гумата, страничната деформация на 

гумата и използване на такова измерване като основа за първата променлива на 

условието, която съответства на натоварването на колелото; средство за измерване 

на поне едно от напречното ускорение, което действа 



върху центъра на тежестта на превозното средство, ъгъла на накланяне на превозното 

средство, ъгъла на наклона на превозното средство, скоростта на превозното 

средство, ъгъла на завиване, скоростта на отклонение и използване на такова 

измерване като основа за втората променлива на условието, представителна за 

опасността от преобръщане; превключвател за крайна позиция, осигурен на 

амортисьор или върху пружинен елемент на окачването на колелото, точката на 

превключване на превключвателя за крайна позиция е свързана чрез времева 

корелация с втората променлива на условието, представителна за опасността от 

преобръщане. 

 

 

Анализът на обекта на проучването и известните решения показва следното: 

 

            Новост 

 

При извършен сравнителен анализ между обекта, предмет на настоящето 

проучване и намерените при проучването документи, се установи, че в нито един от 

намерените документи не е разкрита универсалната автономна електро-гравитационна 

система за превантивно механо-динамично противодействие на центробежната сила 

на ремаркета в завои, която да включва всички технически признаци на обекта на 

проучването. 

     

 

Следователно, обектът на настоящето проучване, съгласно  така 

формулираните претенции е нов по смисъла на чл. 8 от Закона за патентите и 

регистрацията на полезните модели (ЗПРПМ). 

 

      

 

  

  

                                                                         

X
И. Стеф анова

#$#118;59;1#$#
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ДОКЛАД ОТ ПРОУЧВАНЕ 

ПРОУЧВАНЕ ВХ. № СпИС-382/17.04.2025 г. 

І. Уточнен класификационен индекс по МПК/КПК 

МПК: B60T7/20; G06F7/00; B62D63/06; B60D1/01; B60D1/06 

КПК: B60T7/20; G06F7/00; B62D63/06; B60D1/01; B60D1/06; B60T8/248 

ІІ. ОБЛАСТ НА ПРОУЧВАНЕ:     

Минимален обхват на проучване  

Вид класификация: Класификационен индекс: 

МПК/КПК  МПК: B60T7/20; G06F7/00; B62D63/06; B60D1/01; 

B60D1/06 

КПК: B60T7/20; G06F7/00; B62D63/06; B60D1/01; 

B60D1/06; B60T8/248 

Бази данни, в които е извършено проучването 

Esp@cenet; IPAS;  Internet 

ІІІ. Релевантни документи 

Категория Цитиране на документите с посочване на 

релевантните части 

Релевантни претенции 

А 
 

А 
 

A 
 

 

US2024010036 (A1), [DRIV AUTOMOTIVE INC [САЩ] +], 

публ. на 11.01.2024г. 

US2023356707 (A1), [FORD GLOBAL TECH LLC 

[US] +], публ. на 09.11.2023г. 

US6424907, [CONTINENTAL TEVES AG & CO OHG 

[DE] +],публ. на 23.07.2002г. 

 

1-31 
 

1-31 
 

1-31 
 

 
 

Категория на документа 

X – документът е от особено значение; претендираното 

изобретение няма новост или изобретателска стъпка, 

когато документът се разглежда самостоятелно 

Y – документът е от особено значение; претендираното 

изобретение няма изобретателска стъпка, когато 

документът се комбинира с един или повече други 

документи и тази комбинация е очевидна за специалист в 

областта 

А – документ, отразяващ нивото на техниката, който не е 

от особено значение  

D – документ, цитиран в описанието 

O – неписмено разкриване, използване, прилагане, 

докладване или демонстриране 

P -  документ, публикуван преди датата на подаване в 

България, но след приоритетната дата 

E – по-рано подадена българска заявка, но публикувана на 

или след датата на подаване 

L – документ, който може да предизвика съмнение относно 

приоритета на претенциите или който е цитиран с цел 

установяване датата на публикация на друг документ или 

друга специална причина (както е посочено) 

& - документ от една патентна фамилия 

 

 

Дата: 28.04.2025  

 

 

 

 

Име: И. Стефанова 

 

X
И. Стефанова

#$#118;59;2#$#
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https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?II=1&ND=4&adjacent=true&locale=en_EP&FT=D&date=20240111&CC=US&NR=2024010036A1&KC=A1
https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?II=3&ND=4&adjacent=true&locale=en_EP&FT=D&date=20231109&CC=US&NR=2023356707A1&KC=A1
https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?CC=US&NR=6424907B1&KC=B1&FT=D&ND=3&date=20020723&DB=&locale=en_EP
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